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НАЗНАЧЕНИЕ И ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

('TCII.11 .глля измерения тормозной силы и проверки эффективности тормозов автотранспортных

средств серии BSA моделей250,251,305,331,332 N, 310, 510, 512, 540, 542 (далее стенды)

прелназначеиыдля измерениятормознойсилы и контроляэффективноститормозовлегковыхав­

е максимальнойнагрузкойна ось до 40 кН и грузовых автомобилей с максимальной

паГР\"ЩОII на ось до 180 кН в условиях автотранспортных предприятий, станций технического об­

слтжпвания. автомобильных заводов и диагностических центров.

Стенды обеспечивают измерение тормозной силы, усилия на педаль тормоза и веса авто­

\ 1(\() илей.

ОПИСАНИЕ

iJ IICIIIII)\ работы стендов положен принцип обратимости движения. Испытуемый автомо­

1)11.11. \СТ:lllавлнвастся неподвижно, "дорога" движется с заданной скоростью. Роль дороги

ныпотняют .1.13 С пары роликов. на которые устанавливаются колеса одной оси автомобиля.

1(~lil'.J(1Я пара роликов приводится во вращение от мотор-редуктора и имитирует движение

автомобиля со скоростыо от 2.5 до 5 км/ч.

() шоирсмсино производитсяиспытаниетормозов колес одной оси передней или задней.

i 11111 11:1/1"111111 нагормозную педаль тормозной момент каждого колеса через опорные ролики

псрсластся 11:1 мотор-рецуктор привода. Корпус мотор-редуктора подвешен балансирно. Ре­

,11,111 111,111 \Ю\IСIIТ. возникаюший на корпусе мотор-редуктора при прокручивании затормо­

жс 11 11(\ГО кол сса. воспринимается силоизмерительной системой и передается на персональ­

ный компьютер пли дисплей пульта управления.

l JcIlOI:oil стенда является опорное устройство, состоящее из двух блоков роликов. Привод

1\l'lУШСГО ролика осуществляется от мотор-редуктора, состоящего из электродвигателя и же­

СЛ;О соединенного С ним редуктора.

К()РII\С мотор-редуктора установлен в подшипниковых опорах. Реактивный момент кор­

пуса при торможении через рычаг воспринимается силоизмерительной системой, состоящей

11'\ датчика и преобразовагеля. Крутящий момент с выходного вала мотор-редуктора посред­

ство м механических передач передается на ведущий и ведомый ролики, на которые устанав­

ливаются колеса автомобиля. Диаметр роликов и расстояние между ними выбраны для обес­

печения устойчивого положения автомобилей при испытаниях тормозной системы.

Сгснлы серии BSA изготавливаютв несколькихмодификациях:

молели 250. 251, 305 конструктивновыполненыв виде моноблока и применяются

для измерениятормознойсилы и проверки эффективноститормозовлегковых автотранс­

портных средств:

молели 310. 510, 512 331, 332N, 540, 542 конструктивновыполненыв виде двух

роликов правого и левого и применяютсядля измерениятормознойсилы и провер­

11 )ффL'I<ЛII"IIОСТII тормозов легковых и грузовых автотранспортных средств:



[3L'l' моделп СТСНДОВ серии BSA могут быть укомплектованыустройствомдля измерения

«сипия. прикпадываемогок педали тормоза~ моделейBSA-100, BSA 101, BSA 105,1 б87 022
493.

ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

i Модели

Нзимсиоваппс параметра

250 251 305 310 510 512 331 332N 540 542

)1 гапзюн 11\.\ICPCIIIIi\ тормозной 0-
О-б 0-6 0-30

0-6 0-6 0-6 О-б 0-6 0-6
CII.Ibl автом()()иля. к 11 5 0-40 0-40 0-30 0-30 0-40 0-40
П пстг.скаемойотноситель-

I[()II погреипгостп измерений тор- +" +" +" +" +" +" ±3 ±3 ±3 ±3_.) -.) -.) -.) -.) -.)

\IO\lIoii силы.
0/

()

Коиструкти Г', 1ЮС исполнение мо- мо- мо-
би би би би би би би

ноб- ноб- ноб-
блок блок блок блок блок блок блок

лок лак лок

i\!l~\ КС r1.\гал 1,11 а51 нагрузка на ось,
30 40 40 130 130 130 180 180 180 180[,11

_. ..

ДII~IП~НОli IЛ.\ll:Рl'llllii статической
0-20 0-20 0-20 0-20 0-20 0-20 0-20 0-20 0-20 0-20

нагрузки H~1 ос 1, автомобиля. кВ

Прелел ло 11 \"С клем о ('1 относитель-

Н( )11 IIOIPl'IIIII()L'111 измерений ста-
+'~ +" +" +" ±3 +" ±3 ±3 ±3 ±3

ги чсс 1((\11
л..э ~.) лэ -.) л.,э

н ~11 1) \:!( 11 на ось авто-

\I( »лиля. '.()

Диапазон 11;.\ 1ерении усилия на пе- 0- 0- 0- 0- 0- 0- 0- 0- 0- 0-
,l~I.JJ I торх l оза. II 1000 1000 1000 1000 1000 1ОСЮ 1000 1000 1000 1000
Прслел Ю I J\C 1(~lC.\!OJi относитель-
11\)11 погрсшиости измерений уси- 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
. 111,1 11 ~ 1 пелали ТОР\1(на . (%

( 1(, \IЮСТl, нигжсния автомобиля.
" 5 5 2,5 2,5 2,5/5,0 2,5 2,5/5,0 2,5 2,5/5,0

км/ч
.)

11.\111 111 P\C\ICI,I I I ~ \ сгсилс.
..

JlII~I.\ll'rp ролика. .\1\1 200 200 200 282 282 282 282 282 282 282
11 [II!)IIII J'«( )_·1(: J} провсряемого ав- 600 600 600 600 600 600 БОО

I() \ 1( \( )111 ,[ , \1\1 (800) (800) (800) (800) (800) (800) (800)
800- 800- 800- - - - - - - -
2000 2000 2000 2800 2800 2800 2800 2800 2800 2800

(300 (300 (300 (300 (300 (300 (300
О) О) О) О) О) О) О)

! !() lJ.2i:-"J ,:;1 \ 1()ШJ гостъ. кВА 5 6 б 18 18 18 18 18 18 18
-~-- ~---~~_.

1'~t\)apIITIII,IC размеры. мм
2350 2350 2350

2х 2х 2х 2х 2х 2х 2х

х690 хб90 х690
1310 1370 1310 1370 1370 1310 1370
х х х х х х х

х х х

1490 1540 1490 1540 1540 1490 1540265 265 265
х440 х440 х440 х440 х440 х440 х440

\\,Il'l',\ ( ,') 11 \1: 1( 1111 ков/п риборная 370/ 390/ 390/ 2х76 2 х92 2х76 2х92 2 х92 2х76 2х92

CI( )1\ ка 1, I( 1 40 40 40 0/40 0/40 0/40 0/40 0/40 0/40 0/40
Питанне от С'С>Л I переменного 1'0-

3х220/380(+10/-15%) В, 50-60 ГЦ
ICI

частотой
.--

'у' словил экс пл «атации. ос +10 - +40

:ЗНАК УТВЕРЖДЕНИЯТИПА

111(11( \ твсржлення типа наносится на корпус стенда методом наклейки и титульный лист

11''; Н 11 ческой локументации.



КОМПЛЕКТНОСТЬ

i3 !СО"! ппскт поставки входят:

стенд для проверки эффективности тормозов автотранспортных средств серии

(модификация в зависимости от заказа);

тсхпическая документация;

,IСТО)ПIка поверки;

1) \)1 гепьному заказу поставляют:

калнбровочноеустройство:

для измерениянагрузки на педаль тормоза,

ПОВЕРКА

Iговерка степлов серии BSA осуществляетсяв соответствиис документом"СтендыдЛЯ

измерения тормозной силы И проверкиэффективноститормозовавтотранспортныхсредств

серии BSA моделей 250, 251, 305, 331, 332N, 310 фирмы "RоЬегt BOSCH GшЬН", Германия.

Метолика поверки», утвержденнойГЦИ СИ РОСТЕСТМосква в ноябре 2002 г.

( овные средства поверки:

тгалоиные массы 20 кг класса точности Mz;
динамометр ДОС 3 разряда;

калибровочные устройства.

Межгюверочиый интервал 1 год.

НОРМАТИВНЫЕ И ТЕХНИЧЕСКИЕ ДОКУМЕНТЫ

р 5 I 70С)-200 1. «Автотранспортные средства. Требования безопасности к техниче­

скомм состоянию н методы проверки».

Техническая документация фирмы-изготовителя.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

Гип стендов для измерения тормозной силы и проверки эффективности тормозов автотранс­

портных средств серии BSA моделей 250,251, 305, 331, 332 N, 310,51 О, 512, 540,542 утвер­

жден с техническимии метрологическимихарактеристиками,приведеннымив настоящем

описании типа. метрологическиобеспеченпри выпуске из производстваи в эксплуатации.

! la стенлы для измерения тормозной силы и проверки эффективности тормозов автотранс-

!гортных средств серии BSA моделей 250, 251, 305, 331, 332 N, 310,51 О, 512, 540, 542 органом

110 ссртификации РОСС КО. 0001. 11МТ20 выдан сертификат соответствия системы безопас­

ности i ,()('Г Г) Ni2 [)ОСС П. МТ20. 803094.

Фирма "РооепBOSCH GшЬН", Германия.

0-73201 Носшпяеп

/\лрсс носкопекогопредставительствафирмы: 129515, Москва, ул. Акад. Королева, 13,
сгр.э ()()О «Роберт Бош». \факс (095)935 71 98

енеральнын директор

()ОО «Роберт Бош»


