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Н а с то я щ и й  до к ум е н т р аспространяется на весы автом атические д л я  взвеш ивания в дв и ж е ­
н и и  а в то тр а н сп о р тн ы х  средств А В В Д  (да ле е  -  весы ), О О О  Н П Ф  « Т е х н о -М » ,  г. Т о л ь я т т и , предназна­

ченны е д л я  изм ерений на гр узки  на  ось и  о пределен ия на гр узки  на  г р у п п у  осей и  п о л н о й  массы д в и ­
ж ущ и х ся  а втодоро ж ны х тр а н сп о р тн ы х  средств (далее -  Т С ) .

Н а с то я щ и й  до к ум е н т уста н а вли ва е т м е то д и к у п е р в и ч н о й  и  пер и о ди че ско й  поверок.
И н те р в а л  м е ж ду поверкам и -  1 го д .

1 ОПЕРАЦИИ И СРЕДСТВА ПОВЕРКИ

П р и  про ведени и  поверки сле д у е т в ы п о лн я ть  операции и при м е нять средства поверки, при ве ­
денны е в та б ли ц е  1.
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Т а б л и ц а  1 -  О п е р а ц и и  поверки

№  п/п

Н аим енование операции поверки
№  п/п 
д о к у ­

м ента
С р е д с тв а  поверки

1 В н е ш н и й  осм отр 4.1 —

2 Технический осмотр площ адки и по дъ ­
ездных п уте й  весов

4.2 Р у л е тк а  класса то ч н о с ти  3 по  Г О С Т  750 2- 
98

3 Определение габаритны х размеров весов 4.3 Р уле тк а  класса то ч н о с ти  3 п о  Г О С Т  7 5 0 2 - 
98

4 О п ро бо в ан и е 4.4 Т С  пр о и зв о ль н о й  массы в п р е де лах  ди а па ­

зона изм ерений весов

5 О п р е де ле н и е  м е тр о ло ги ч еск и х  харак­
те р и с ти к  к о н тр о ль н ы х  весов

п. 4.5 Г и р и , соответствую щ ие классу M i , М 2 по 

Г О С Т  O I M L R  111-1-2009
6 П р е два р и те льн о е  нагруж ени е 4.5.1 Г и р и , соответствую щ ие классу М ь М 2по 

Г О С Т  O I M L R  111-1-2009
7 О п р е де ле н и е  н е п о сто ян ств а  показаний 

не на гр уж е нны х весов

4.5.2 Г и р и , соответствую щ ие классу M i ,  М 2 по 

Г О С Т  O I M L R  111-1-2009
8 О п р е де ле н и е  п о гр е ш н о сти  весов п р и  

статическом  н а гр уж е н и и
4.5.3 Г и р и , соответствую щ ие классу М ь М 2 по 

Г О С Т  O I M L R  111-1-2009
9 О ц е н к а  п о гр е ш н о сти 4.5.4 Г и р и , соответствую щ ие классу М ь  М 2 по 

Г О С Т  O I M L R  111-1-2009
10 О пределение независимости показаний 

весов о т полож ения нагрузки на  п л а т ­
форме Г П У

4.5.5 Г и р и , соответствую щ ие классу M i ,  М 2 по 

Г О С Т  O I M L R  111-1-2009

11 О пр е де ле н и е  по р о га  ч у в с тв и те л ь н о с ти  
весов

4.5.6 Ги р и , соответствую щ ие классу M i ,  М 2 по 
Г О С Т  O I M L R  111-1-2009

12 О п р е де ле н и е  у с ло в н о  и с ти н н ы х  значе­
н и й  п о л н о й  массы к о н тр о ль н ы х  Т С  и 

н а гр узки  на  о д и н о ч н у ю  ось дв ух о с н о го  
к о н тр о ль н о го  Т С  на  рессорной п о дв е с­
ке

4.6 К о н тр о ль н ы е  весы, со о тв е тств ую щ и е  тр е ­
бованиям  п .3 .2

13 О пр е де ле н и е  п о гр е ш н о сти  поверяем ы х 
весов п р и  взвеш ивании в дв и ж е н и и

4.7 К о н тр о ль н ы е  Т С ,  со о тв е тств ую щ и е  тр е б о ­
ваниям  п .3.3

14 О пр е де ле н и е  п о гр е ш н о сти  весов п р и  

опр е де ле н и и  п о лн о й  массы Т С  в движ е­
ни и

4.7.2 К о н тр о ль н ы е  Т С ,  со о тв е тств ую щ и е  тр е б о ­
ваниям  п .3.3
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№  п/п
Н аим енование операции поверки

№  п/п 
д о к у ­
м ента

С р е д с тв а  поверки

15 О п р е де ле н и е  п о гр е ш н о сти  весов п р и  

взвеш ивании в движ ении одиночны х 
осей

4.7.3 К о н тр о ль н ы е  Т С ,  со о тв е тств ую щ и е  тр е б о ­
ваниям  п.3.3

К о н тр о ль н ы е  Т С ,  со о тв е тств ую щ и е  тр е б о ­
ваниям  п .3.3

16 О п р е де ле н и е  п о гр е ш н о сти  весов п р и  

взвеш ивании в дв и ж е н и и  гр у п п ы  осей
4.7.3 К о н тр о ль н ы е  Т С ,  со о тв е тств ую щ и е  тр е б о ­

ваниям  п .3.3
17 О п р е де ле н и е  п о гр е ш н о с ти  изм ерения 

меж осевы х р а ссто ян и й  Т С
4.8 К о н тр о ль н ы е  Т С ,  со о тв е тств ую щ и е  тр е б о ­

ваниям  п .3 .3 ; р у ле тк а  класса то ч н о с ти  3 по 
Г О С Т  7502 -98

18 О п р е де ле н и е  п о гр е ш н о с ти  изм ерения 
ско р о сти  проезда Т С

4.9 У с та н а в ли в а ю тс я  м е то д и к о й  поверки на 

ком плексы  а ппаратно-програм м ны е
19 О ф о р м ле н и е  р езульта то в  поверки 5 -

П р и  поверке до п уск а е тся  прим енение и н ы х  средств поверки, о тли ч н ы е  о т  указанны х в та б ­
ли ц е  1, но  обеспечиваю щ ие измерение с о о тв е тс тв ую щ и х  м е тр о ло ги ч е ск и х  ха р а к те р и сти к  поверяе­
м ы х весов с требуем ой  то ч н о сть ю .

В се  средства поверки д о л ж н ы  им еть де й ств ую щ и е  сви де те ль ства  о поверке, кроме к о н тр о ль ­
н ы х Т С .

П р и  про веде ни и  поверки с прим енением  д р у г и х  ти п о в  к о н тр о ль н ы х  Т С  и л и  в ограниченном  
диапазоне Т С  в сви де те льстве  о поверке д о л ж н а  бы ть сде ла на  со о тв е тствую щ а я запись.

2 ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ

П р и  про веде ни и  поверки д о л ж н ы  со б лю да ться  требовани я безопасности  со гла сн о  э к сп луа ­
та ц и о н н о й  до к ум е н та ц и и  на поверяемые весы, средства поверки, а такж е со б лю д а ть ся  требования 
безопасности  п р и  и спо льзо ва н и и  д р у г и х  те хн и ч е ск и х  ср едств, а такж е тр е бовани я безопасности  ор­
ганизаци и, в ко то р о й  п р о в о д и тс я  поверка, и  п р а в и л д о р о ж н о го  дв иж ен ия, р аспространяю щ иеся на 
уч а сто к  д о р о ги , на котором  уста н о в ле н ы  поверяемые весы.

3 УСЛОВИЯ ПОВЕРКИ

ЗЛ Условия поверки
3.1.1 П о в е р к у  п р о в о д я т в р аб о чи х ус ло в и я х , с о о тв е тс тв ую щ и х  усло в и ям  э к с п луа та ц и и  весов, 

в том  ч и сле  ди а па зо н у р аб о ч и х скоростей, ди а па зо ну раб о чи х тем ператур, на пряж ени ю  эле к тр и че ­

ского п и та н и я , о тн о с и те ль н о й  в ла ж н о сти , п р и  о тс у тс тв и и  атм осф ерны х осадков и  ско р о сти  ветра не 
более 5 м/с и  т .д .

Примечание. Поверка должна выполняться при постоянной температуре окружающей сре­
ды. Температура считается постоянной, если разность между предельными значениями темпера­
туры, отмеченными во время поверки, не превышает одной пятой рабочего диапазона температур 
весов, но не больше чем 5 °С, и скорость изменения температуры не превышает 5 °С в час. Это 
требование не относится к испытаниям в режиме взвешивания в движении.

О б ращ ение с весами д о л ж н о  бы ть таким , ч то б ы  не п р о и с х о д и ло  ко н де нси ро в ан и я воды  на
весах.

3.1.2  П е р е д  началом  поверки п р о в о д я т все необходим ы е реглам ентны е р аботы , указанны е в 
эк сп луа та ц и о н н о й  до к ум е н та ц и и  на  поверяемые весы.



П е р е д  проведением  п р о ц е д ур  по  4.5—АЛ до п уск а е тся  проведение р е гули р о в к и  поверяемы х 

весов в со о тв е тств и и  с э к сп луа та ц и о н н о й  докум е нтац ие й.
3.1.3 О п р о б о в а н и е  и  определение м е тр о ло ги ч е ск и х  ха р а к те р и сти к  весов п р о в о д я т в со о тв е т­

с тв и и  с требованиям и э к сп луа та ц и о н н о й  до к ум е н та ц и и  п о сле  вк лю ч е н и я весов и  прогрева в течение 
уста н о в ле н н о го  времени, указанны х в э к сп луа та ц и о н н о й  до к ум е н та ц и и  на  весы.

Врем я прогрева весов д о л ж н о  бы ть не меньш е б о льш е го  из времени прогрева да тч и к о в  и ли  
времени прогрева вн е ш н и х  у с тр о й ств  отображ ения д а н н ы х  и уп р а в ле н и я  весами.

3.1.4 П р и  н а ли ч и и  в составе весов и нтерф ей са д л я  связи с пери ф ерий ны м и  устр о й ства м и  

определение те х н и ч е ск и х  и м е тр о ло ги ч е ск и х  хара к те ри сти к  п р о в о д я т п р и  п о д к лю ч е н н ы х  периф е­

р и й н ы х  устр о й ств а х.

3.1.5 Прим еняем ы е эталонны е средства изм ерений д о л ж н ы  им еть св и де те ль ства  о поверке с 

де й ств ую щ и м  сроком поверки. И сп ы та те ль н о е  оборудова ние  д о л ж н о  бы ть атте стован о в уста н о в ­

ле нн о м  порядке. В сп о м о га те ль н о е  обор удова ние д о л ж н о  бы ть исправны м  и обеспечивать безопасное 
проведение поверки весов.

3.2 Контрольные весы
К о н тр о ль н ы е  весы д л я  опр еделен ия ус ло в н о  и с ти н н о го  значения массы ка ж дого  к о н тр о л ь ­

н о го  Т С  м о гу т  бы ть как о тде льн ы м и , та к  и  встроенны м и.
У с та н а в ли в а ю т, возм ож но л и  и спо льзо ва ть поверяемые весы в качестве встр о е н н ы х ко н­

тр о ль н ы х  весов. Д л я  э то го  весы д о л ж н ы  уд о в ле тв о р я ть  требованиям  3.2.1 и  3.2.3.

Е с л и  в качестве к о н тр о ль н ы х  весов при м е няю тся о тде льн ы е  весы, то  о н и  д о л ж н ы  со о тв ет­
ствовать 3.2.2 и  3.2.3.

П о гр е ш н о с ть  к о н тр о ль н ы х  весов (о тд е л ь н ы х  и л и  встр о е н н ы х), прим еняем ы х д л я  определе­

н и я  п о л н о й  массы э та ло н н о го  Т С  и л и  ста ти ческой  н а грузки , создаваемой о д и н о ч н о й  эта ло н н о й  
осью , не д о л ж н а  превы ш ать о д н у  тр е ть  со о тв е тств ую щ е й  п о гр е ш н о с ти  в э к с п луа та ц и и  п ри  проведе­

н и и  изм ерений в дв и ж е н и и , если  к о н тр о ль н ы е  весы поверены  и л и  б ы ли  проведены  пр о ц е д ур ы  по 4.5 
не посредстве нно перед проведением  поверки. Е с л и  есть п р о то к о л  поверки, вы п о лн е н н о й  в др уго е  
время, то  в е ли ч и н а  п о гр е ш н о сти  не д о л ж н а  превы ш ать о д н у  п я ту ю  со о тв е тств ую щ е й  п о гр е ш н о сти  
поверяем ы х весов в э к сп луа та ц и и .

3.2.1 В стр о е н н ы е  ко н тр о ль н ы е  весы

Поверяем ы е весы м о гу т  бы ть и спользованы  как к о н тр о ль н ы е , е сли  о н и  и м е ю т п о д х о д я щ ую  
ц е н у де ле н и я  и л и  ц е н у де ле н и я  п р и  взвеш ивании н е п о дв и ж н о й  н а гр узки  не равной цене де ле н и я  d, в 
этом случае она не д о л ж н а  бы ть уста нов ле на, к о гда  весы и сп о ль з ую тс я  д л я  взвеш ивания в дв и ж ен и и . 
И  уд о в ле тв о р я ю т требованиям :

1) В е сы  д о л ж н ы  обеспечивать возм ож ность уста н о в к и  н у л я  в п ре делах ± 0 ,2 5 d  д л я  н е п о ­
дв и ж н о й  нагрузки.

2 ) П о гр е ш н о с ть  весов п р и  ц е н тр а ль н о -си м м е тр и ч н о м  и  н е це нтра льном  н а гр уж е н и и  не пре­
вы ш ает пре дело в  допускаем ы х п о гр е ш н о сте й  (та б л и ц а  2 ) п р и  статическом  взвеш ивании п р и  у в е л и ­
чиваю щ ихся и л и  ум е ньш а ю щ ихся нагрузках.
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Т а б л и ц а  2 -  П р е д е лы  допускаем ы х п о гр е ш н о сте й  к о н тр о ль н ы х  весов в статическом  реж име

Н а гр узк а  т, вы раж енная в це­
нах де ле н и я, d

П р е д е лы  допускаем ы х п о гр е ш н о сте й  п р и
пер ви ч но й  поверке п ер и о ди ческо й  поверке

0 <  m  <  50 ± 0,5  d ± 1 ,0  d
50 <  m  <  200 ± 1 ,0  d ±2,0d

200 < m <  1000 ± 1,5  d ±3,0<i

3 ) Реагирование. Д о п о л н и те л ь н а я  нагрузка, в 1,4 раза больш ая цены  де ле н и я  д л я  взвеш ива­

н и я  н е п о дв и ж н о й  нагр узки , пла в н о  пом ещ енная и л и  снятая с грузо пр и ем но го  ус тр о й ств а  (да ле е  -  
Г П У ) ,  к о гд а  весы н а хо дя тся  в со сто я н и и  равновесия, д о л ж н а  вы звать изм енение первоначального 
показания.



4 ) П о в то р яе м о сть. Разность м е ж ду р езульта там и  н е ск о ль к и х  взвеш иваний о дн о го  и то го  же 
груза не д о л ж н а  превы ш ать а б со лю тн о го  значения п ре дела  допускае м ой  п о гр е ш н о с ти  весов д л я  д а н ­

н о й  н а грузки  (та б л и ц а  2 ).

3.2.2 О тд е ль н ы е  к о н тр о ль н ы е  весы

О тд е ль н ы е  к о н тр о ль н ы е  весы, п о дх о д я щ и е  д л я  о пр еделен и я у с ло в н о  и с ти н н о го  значения 

массы ка ж дого  к о н тр о ль н о го  Т С  взвеш иванием Т С  цели ком , д о л ж н ы  обеспечивать определение 
ус ло в н о  и с ти н н о го  значения массы к о н тр о ль н о го  Т С  с п о гр е ш н о сть ю , не превы ш аю щ ей 1/3 
наим еньш его со о тв е тств ую щ е го  значения п ре дела  допуск аем о й  п о гр е ш н о с ти  поверяем ы х весов в 
режиме взвеш ивания в дв и ж е н и и , наприм ер, соо тв етство в ать к ла с с у  то ч н о с ти  I I I  и л и  I V  по  Г О С Т  
O I M L  R  7 6-1 -20 1 1  ( Г О С Т  Р 5 32 2 8 -2 0 0 8 ).

3.2.3 К о н тр о ль н ы е  весы д л я  о пр еделен и я ус ло в н о  и с ти н н о го  значения стати ч еск о й  э та ло н ­

н о й  на гр узки  на  о д и н о ч н у ю  ось д в у х о с н о го  Т С  на рессорной подвеске.

О тд е ль н ы е  и л и  встроенны е ко н тр о ль н ы е  весы, п о д х о д я щ и е  д л я  о пр еделен и я у с ло в н о  и с т и н ­

н ы х значений ста ти ческ о й  э та ло н н о й  н а грузки  на  оди ночны е  оси м етодом  изм ерения массы о тд е л ь ­

н о й  оси, находящ ей ся н е п о дв и ж н о  на  весах, д о л ж н ы  и спользова ться п р и  про ве де н и и  пр о ц е дур  п о ­
верки с использованием  д в у х о с н ы х  Т С  на рессорной подвеске.

К о н тр о ль н ы е  весы, используем ы е д л я  о пр еделен и я у с ло в н о  и с ти н н о го  значения стати ческой  
э та ло н н о й  на гр узки  на о д и н о ч н у ю  ось, до лж н ы :

-  обеспечивать п о лн ы й  к о н та к т ш и н  взвеш иваемой оси с п ло щ а д к о й  гр узопр и ем ного  
устр о й ств а ;

-  д л я  заезда и  съезда бы ть обор удованы  подъездны м и  п у тя м и , леж ащ им и  в о дн о й  п ло с к о с ти  
с грузоприем ны м  устр о й ств о м  и им ею щ им и пр о тя ж е н н о сть  д о с та то ч н у ю , ч то б ы  пом ещ алось д в у х ­

осное Т С  на  рессорной подвеске. П одъ е здн ы е  п у т и  не д о л ж н ы  им еть н а к ло н  в п р о до ль н о м  направле­
н и и , в поперечном  на пра влен и и  н а к ло н  не д о лж е н  превы ш ать 1 % .  Е с л и  это не вы п о лн и м о , то  д о л ж ­

но бы ть обеспечено, ч то б ы  все колеса к о н тр о ль н о го  Т С  ле ж а ли  в о дн о й  п ло с к о с ти .

3.3 Контрольные ТС
Т и п ы  и  ч и с ло  к о н тр о ль н ы х  Т С  д о л ж н ы  п р е д ста в ля ть  весь р я д  Т С ,  д л я  взвеш ивания котор ы х 

предназначены  весы. К ла сси ф и к а ц и я  Т С  п о  ком поновке осей д о л ж н а  в ы п о лн я ть ся  с использованием  

им ею щ ейся в распоряж ении поверяем ы х весов п о дсч е та  к о ли че ства  осей и  и нф орм ац ии  о межосевых 

расстояни ях. Е с л и  возм ож но, с ле д у е т и спользова ть Т С  с различны м и  ко н ф и гур а ц и я м и  осей, р а зли ч ­

ны м и к о н ф и гур ац и я м и  автопоездов (тя га ч  -  п р и ц е п ), различны м и  систем ам и сц е пки  «т я га ч  -  п р и ц е п »  
и  различны м и  систем ам и подвесок.

П р и  поверке д о л ж н ы  бы ть прим енены  сле дую щ и е  ко н тр о ль н ы е  Т С :
1) п р и  п е р ви чн о й  поверке:
-  п р и  о пр еделен и и  п о лн о й  массы Т С  в движ ении:

-  пяти/ш естиосное Т С  с при це пом  с трем я осям и и  гр у п п о й  осей;
-  двух/трехосное Т С  и  двух/тр ехосн ы й  пр и ц е п  к  нем у

-  п р и  взвеш ивании в движ ении  оди ночны х осей
-  дв ухо сн о е  Т С  на рессорной подвеске;
-  трех/четы рехосное Т С ;

-  пяти/ш естиосное Т С ;

-  двух/трехосное Т С  и двух/тр ехосн ы й  п р и ц е п  к нем у;
-  п р и  взвеш ивании в дв и ж ен и и  гр у п п ы  осей

-  пяти/ш естиосное Т С  с гр у п п о й  осей;
-  двух/трехосное Т С  и  двух/трехосны й  п р и ц е п  к нем у;

2 ) п р и  пери оди че ской  поверке:
-  п р и  опр еде ле н и и  п о лн о й  массы Т С  в движ ении:

-  пяти/ш естиосное Т С  с при це пом  с трем я осям и и  гр у п п о й  осей;

-  двух/трехосное Т С  и  двух/тр ехосн ы й  п р и ц е п  к нем у
-  п р и  взвеш ивании в движ ении оди ночны х осей

-  дв ухо сн о е  Т С  на  рессорной подвеске;

-  пяти/ш естиосное Т С ;
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-  п р и  взвеш ивании в дв и ж е н и и  гр у п п ы  осей
-  пяти/ш естиосное Т С  с гр у п п о й  осей;
-  двух/трехосное Т С  и  двух/трехосн ы й  п р и ц е п  к нем у;

Д в у х о с н о е  Т С  на рессорной подвеске д о л ж н о  и спользова ться как к о н тр о ль н о е  Т С  п р и  опре­

де ле н и и  ус ло в н о  и с ти н н ы х  значений стати ческ о й  эта ло н н о й  н агр узки  на  о ди но чны е оси и в качестве 

к о н тр о ль н о го  Т С  п р и  поверке п р и  взвеш ивания в дв и ж ен и и .
Д л я  поверки к о н тр о ль н ы е  Т С  д о л ж н ы  и спользоваться как в н е нагр уж е нном  со сто я н и и , та к  и 

в нагруж енном .

4 ПРОВЕДЕНИЕ ПОВЕРКИ

4.1 Внешний осмотр.
П р и  внеш нем  осм отре д о л ж н о  бы ть уста н о в ле н о  на ли ч и е  м аркировочны х та б ли ч е к  на  Г П У  

и л и  на элек тр о нно м  весоизм ерительном  приборе, содерж ащ их:

-  товар ны й  знак и зго то в и те ля ;

-  т и п  весов;

-  по р ядк о вы й  ном ер весов;
-  пре дупр е ж ден и е  о запрете взвеш ивания ж и дк о сте й  (п р и  н е о б х о д и м о сти );
-  диапазон изм ерений н а гр узки  на  ось Т С  в дв и ж е н и и , к г  и л и  т ;
-  диапазон изм ерений н а гр узки  на  г р у п п у  осей Т С  в дв и ж е н и и , к г  и л и  т ;

-  диапазон изм ерений п о л н о й  массы Т С  в дв и ж е н и и , к г  и л и  т ;

-  м аксим альную  скор ость проезда (тр а н з и тн у ю  ск о р о сть ), км/ч;

-  направление дв и ж е н и я п р и  взвеш ивании (п р и  н е о б х о д и м о с ти );
-  и н те р в а л ш калы  д л я  ста ти ческ о й  н а гр узки  (п р и  н а ли ч и и  та к о в о й ), к г  и л и  т ;
-  напряж ение п и та н и я , В ;
-  ч а с то ту  пи та ю щ е й  се ти, Г ц ;

-  те м пе ратурн ы й  диапазон (е сл и  о тли ч а е тся  о т  м и н ус  10 °С до  п л ю с  40 ° С ).
М а рк и р о вк а, отражаемая в сим во льно й  форме:
-  м аксим альная нагрузка (М а х ),  к г  и л и  т ;

-  м и ни м альная нагрузка (M in ) ,  к г  и л и  т ;

-  Ц е н а  де ле н и я  ш калы  d, к г  и л и  т ;

-  м аксим альная рабочая скор ость Г тах, км/ч;

-  м и ни м альная рабочая скорость Г т ;ш км/ч;

-  м аксим альное ч и с ло  осей Т С  (п р и  н е о б х о д и м о сти ) А тах;
-  знак утв е р ж де н и я ти па.

4.2 Технический осмотр площадки и подъездных путей весов
П р и  техническом  осм отре п ло щ а д к и  и по дъ е здн ы х п у те й  весов д о л ж н о  бы ть уста н о в ле н о  

соответстви е  и х  требованиям  те хн и че ск о й  и  э к сп луа та ц и о н н о й  до к ум е н та ц и и  на поверяемые весы.
П о дъ е здн ы е  п у т и  перед грузоприем ны м  устр о й ств о м  и  позади него  д о л ж н ы  ле ж а ть в одн ой  

п ло с к о с ти  с грузоприем ны м  устр о й ств о м  и  с л у ж и ть  о порой  одноврем енно д л я  всех ш и н  Т С  п р и  п р и ­
бли ж е н и и  Т С  к  гр узопр и ем ном у у с тр о й с тв у  и  п р и  пр о х о ж д е н и и  через него. П е р е д  подъездны м и  п у ­

тя м и  д о лж е н  бы ть р овны й  и гл а д к и й  уч а сто к  д о р о ги , р аспо ло ж е нны й  в о д н о й  п л о с к о с ти  с ним и. 

Д л и н а  и  ш и р и н а  да н н о го  уч а стк а  д о л ж н ы  бы ть до ста то ч н ы м и , ч то б ы  Т С ,  используем ое п р и  проведе­

н и и  поверки, м о гло  набрать тре буе м ую  скор ость до  въезда на  подъездны е п у ти .

Е с л и  н е т систем ы  боковы х на пра вляю щ и х, предназначенны х д л я  обеспечения п ро хо ж дени я 
всех колес Т С  по  гр узопр и ем ном у у с тр о й с тв у , то  подъездны е п у т и  д о л ж н ы  им еть д о с та то ч н у ю  ш и ­
р и н у  по  всей д л и н е  и в ы х о ди ть  за ш и р и н у  гр узо пр и ем но го  ус тр о й ств а  м и ни м ум  на  300 мм с каж дого 
бокового края; ш и р и н а  гр узопр и ем ного  у с тр о й ств а  д о л ж н а  б ы ть отм ечена на всей д л и н е  п о дъ е здн ы х 
п уте й .

П о дъ ездн ы е  п у т и  (и  грузоприем ное у с тр о й с тв о ) д о л ж н ы  им еть д о с та то ч н у ю  ш и р и н у , ч то б ы  

обеспечить о п о р у всем колесам  самого ш и р о ко го  Т С ,  которое то л ь к о  б у д е т взвеш иваться на весах.
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П р и  необходим ости производят требуемые измерения свойств подъездны х путе й  с использовани­
ем мерительны х инструм ентов (теодолита, нивелира и д р уги х  средств измерения).

4.3 Определение габаритных размеров ГПУ весов
Определение габаритны х размеров весов производят однократно при  первичной поверке, с помо­

щ ью  линейки и ли  р улетк и  и  сравнивают полученны е значения с требованиями, изложенны ми в техниче­
ской докум ентации на весы.

4.4 Опробование.
В к л ю ч и ть  весы в со о тв е тств и и  с р уко в о дств о м  по  э к сп луа та ц и и  и по сле  п о я в ле н и я  сообщ е­

н и я  о го то в н о с ти  проехать Т С  пр о и зво ль н о й  массы, находящ и м ся в диапазоне взвеш ивания, через 

весы с равном ерной скоростью , не превы ш аю щ ей указанной в э к с п луа та ц и о н н о й  до к ум е н та ц и и .
П р и  опробовании проверяю т взаимодействие и  работоспособность всех элементов весов:

-  работоспособность устройств индикации;
-  сигнализации о превышении нагрузки и  максимальной рабочей скорости.
-  после  проезда Т С  автом атически и л и  по  ком анде оператора д о л ж н о  бы ть и де н ти ф и ц и р о в а ­

но и р е зульта ты  взвеш ивания д о л ж н ы  бы ть зарегистрированы .
-  после разгрузки весов убеж даю тся, что не произош ло смещения н уля ;
-  работоспособность д р у ги х  ф ункциональны х возможностей весов, предусм отренны х эксплуата­

ционной документацией.

4.5 Определение метрологических характеристик контрольных весов
Н е  п р о в о д и тс я  д л я  весов, которы е не оснащ ены  неавтом атическим  реж им ом  взвеш ивания 

и/или не и сп о ль з ую тс я  как встроенны е к о н тр о ль н ы е  весы.
4.5.1 П р е дв а р и те льн о е  нагруж ени е

П р о и з в о д я т предвари тельное  нагруж ени е весов на гр узкой , наиболее б ли зк о й  к м аксим аль­
н о й , и  вы держ иваю т в течение прим ерно 5 м ин.

4 .5 .2  Н е п о с то я н с тв о  показаний н е на гр уж енны х весов о п р е д е ля ю т п уте м  тр ое кр а тного  

н а гр уж е н и я весов д о  м аксим ального значения с п о сле дую щ и м  разгруж ением . П о с л е  каж дого  р яда 
н а гр уж е н и я про вер яю т невозвращ ение весов в н у л ь , которое д о л ж н о  бы ть в пре де лах  ±1 d.

4.5.3 О п р е де ле н и е  п о гр е ш н о сти  весов п р и  статическом  н а гр уж е н и и

П о сле д о в а те ль н о  н а гр уж а ю т и  разгр уж аю т весы, уста на вли ва я н а гр узк и  L  (г и р и ) о т  н у л я  до  
М а х  и  обратно. И с п о л ь з у ю т не менее 10 р а зли чн ы х на грузок п р и  пер ви чно й  поверке и  не менее 5 
п р и  пери оди че ской . Значения нагр узок д о л ж н ы  в к лю ч а ть  м аксим альны е и  м иним альны е значения, а 
такж е значения, близкие к  тем , п р и  ко то р ы х изм еняю тся пределы  допускае м ой  п о гр е ш н о сти . Г и р и  
р асп о ла га ю т сим м етрично о тн о с и те ль н о  п р о д о ль н о й  оси весов.

Д л я  о пр еделен и я то ч н о с ти  у с тр о й ств а  уста н о в к и  н у л я  в ы п о лн я ю т ус та н о в к у  н уле в ы х  пока ­

заний, затем о п р е д е ля ю т д о п о л н и те л ь н у ю  н а гр узк у  (ги р я м и ), п р и  к о то р о й  показание у в е ли ч и тся  на 
о дн о  деление.

П р и  н а гр уж е н и и  и л и  разгр уж ен ии  весов нагрузка д о л ж н а  со о тв е тстве н н о  уве ли ч и в а ться  и л и  
ум еньш аться в одн ом  н апра влен ии  (см ена знака не до п уск а е тся ).

4 .5 .4  О ц е н к а  п о гр е ш н о сти

О п р е д е л я ю т показание весов перед окр угле ни е м , отм ечая то ч к и , в ко то р ы х показания изме­
няю тся.

П р и  нагрузке L, уста н о в ле н н о й  на весы, записы ваю т со о тв етствую щ ее  показание I. Д о п о л ­
н и те ль н ы е  ги р и , наприм ер по  0 ,\d, п о сле до в а те ль н о  д о б а в ля ю т на Г П У  весов, пока  показание весов 
не у в е ли ч и тся  однозначно на  о д н у  ц е н у  де ле н и я  (/  +  d). Д о п о л н и те л ь н ы е  ги р и  A L, добавленны е на 
Г П У ,  д а ю т показание Р , которое п р е д ш е ств уе т о к р угле н и ю  и  вы числяется по  ф орм уле:

Р = 1+ 0 ,5d - AL (1 )

П о гр е ш н о с ть  показания перед округле ни е м  о п р е д е ля ю т по  ф орм уле:

E = P - L  = I + 0 ,5 d - A L - L  (2 )
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С к о р р е к ти р о в а н н ую  п о гр е ш н о сть  Ес перед окр угле ни е м  о п р е д е ля ю т п о  ф орм уле

Ес = Е -Е о <  ш ре (3 )

где  Ео -  п о гр е ш н о сть  н у л я , р ассчитанная по  ф орм уле (2 );
ш ре -  п р е д е л допускаем ой  п о гр е ш н о сти  изм ерений массы (Т а б л и ц а  1).
Н еравенство  (3 )  д о л ж н о  в ы п о лн яться  во всем диапазоне изм ерений в неавтом атическом  ре­

жиме.
4.5.5 О пределение независимости показаний весов о т полож ения нагрузки на п ла тф о р м е  Г П У

Д л я  весов, и м е ю щ и х п то че к в стр о й к и  да тч и к о в  (о п о р н ы х  то ч е к ) п р и  п >  4, к  каж дой  точке

опоры  необходим о п р и ло ж и ть  на гр узку, р ав ную  1/(п -  1) о т  М а х . У  весов с п =  4 н а гр узк у, равную  

1/3 М а х , разм ещ аю т поочередно в це нтре  и  на д каж дой  парой датчи ков по  краям весоизм ерительной 
платф орм ы  Г П У .

П о гр е ш н о с ти  не до л ж н ы  превы ш ать пределы  допускаем ой п о гр е ш н о сти , указанны е в та б л и ­

це 2.

4 .5 .6  О п р е де ле н и е  по р о га  ч у в с тв и те л ь н о с ти  весов (реагирование)

П о р о г  ч у в с тв и те л ь н о с ти  весов о п р е д е ля ю т п р и  тр е х  нагрузках: M in , 1/2М ах и М а х .
Н а  Г П У  весов пом ещ аю т н а гр узк у  и  д о п о лн и те л ь н ы е  ги р и  (наприм ер, 10 ги р ь  м ассой ОД d). 

Затем д о п о лн и те л ь н ы е  ги р и  п о сле до в а те ль н о  у д а л я ю т до  м ом ента, к о гд а  первоначальное показание / 

однозначно ум е н ь ш и тся  на  о дн о  де ле ни е  ( / -  d); возвращ аю т на гр узопр и ем ное ус тр о й ств о  о д н у  д о ­
п о л н и те л ь н у ю  ги р ю  массой 0,Id  и  остор ож но д о б а в ля ю т ги р и  м ассой, равной 1,4d, -  первоначальное 
показание д о л ж н о  ув е ли ч и ть ся  на о дн о  де ле ни е  ( / +  d).

4.6 Определение условно истинных значений полной массы ТС и нагрузки на одиноч­
ную ось двухосного контрольного ТС на рессорной подвеске

4.6.1 В звеш ивание к о н тр о ль н ы х  Т С  цели ком

Д л я  поверки весов, и спользуе м ы х д л я  о пр еделен и я п о л н о й  массы Т С ,  п р и м е н я ю т к о н тр о л ь ­

ные Т С  со гласно  п .3.3 и п р о в о д я т сле дую щ и е  операции:

а) у с ло в н о  и сти н н о е  значение массы н е н а гр уж е н н о го  к о н тр о ль н о го  Т С  о п р е д е ля ю т взве­

ш иванием  на  к о н тр о ль н ы х  весах не н а гр уж е н н о го  к о н тр о ль н о го  Т С  це ли ко м ; т.е . к о гд а  все колеса Т С  

опир а ю тся на  Г П У  весов.

б ) ус ло в н о  и сти н н о е  значение массы н а гр уж е н н о го  к о н тр о ль н о го  Т С  о п р е д е ля ю т:
-  нагруж ением  пор ож не го  к о н тр о ль н о го  Т С  из пер е числени я а) эта ло н н ы м и  и спы та тельны м и  

нагрузкам и (образцовы м и ги р я м и ) и л и
-  взвеш иванием  на  к о н тр о ль н ы х  весах н а гр уж е н н о го  к о н тр о ль н о го  Т С  целиком .
4.6 .2  О п р е де ле н и е  ус ло в н о  и с ти н н о го  (э та л о н н о го ) значения на гр узки  на о д и н о ч н у ю  ось д л я  

дв ух о с н о го  к о н тр о ль н о го  Т С  на  рессорной подвеске.

Д л я  поверяем ы х весов, предназначенны х д л я  о пр еделен и я н а гр узк и  на  о д и н о ч н у ю  ось, 
д о л ж н а  бы ть определена статическая этало нна я нагрузка на  о д и н о ч н у ю  ось д в у х о с н о го  к о н тр о ль н о го  

Т С  на рессорной подвеске, вклю чая как м иним ум  две различны е на гр узки  на  ось (гр уж е н н о е  и раз­
гр уж енн ое Т С ) .

Взвеш иваю т по очереди каж дую  ось неподвиж ного ко н трольного  дв ухо сн о го  Т С  на  рессорной 
подвеске на к о н тр о ль н ы х весах и  записы ваю т значения нагрузок на одиночны е оси. П о с л е  то го  как обе 
оси б у д у т  взвеш ены, в ы ч и с ля ю т п о л н у ю  м ассу Т С  сум м ированием  зарегистрированны х значений д л я  
дв ух  нагрузок на оси и  записываю т значение п о лн о й  массы Т С .  Э т у  операцию  н е обходим о в ы п о лн и ть  

п я ть  раз п р и  дв и ж е н и и  Т С  в одном  на пра влен и и  и  п я ть  раз п р и  дв и ж е н и и  в пр о тивопо лож н ом  
направлении. Е с л и  весы предназначены  д л я  работы  то льк о  в одном  направлении , то  в ы п о лн я ю т п ять  
проездов то ль к о  в н а пра влен и и , указанном  в до к ум е н та ц и и  на  весы.

Каж дая ось устанавливается в центре Г П У .  П р и  этом двигате ль Т С  до лж е н бы ть за глуш е н , 

торм оза о тп ущ е н ы , тр а нсм и ссия вы клю чена. Д л я  пре до твр а щ е ни я качения Т С  до п уск а е тся  и с п о л ь ­
зовать п р о ти в о о тк атн ы е  пр и сп о со б ле н и я.
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В ы ч и с л я ю т и справленны е средние значения масс о д и н о ч н ы х  осей и  п о л н у ю  м ассу Т С :
1) В ы ч и с л я ю т среднее значение стати ческой  э та ло н н о й  н а гр узки  на о д и н о ч н у ю  ось д л я  каж ­

д о й  оси д в ух о с н о го  к о н тр о ль н о го  Т С  на  рессорной подвеске по  ф орм уле:
N

Axlet
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Axlet = —-------------- , (4 )
N

где  i -  номер о ди н о ч н о й  оси;

N  -  ч и с ло  взвеш иваний каж дой  оси в статическом  реж им е;

Axlej -  записанное значение н а грузки  д л я  да н н о й  оси.
2 ) С у м м и р у ю т дв а  ср е дн и х  значения ста ти че ск и х  на гр узок на  ка ж дую  ось д л я  определения 

среднего значения п о л н о й  массы н е п о дв и ж н о го  Т С :
_____  2 _______

VM = Y JAxlei (5 )
<=i

Д о п уск а е тся  и сп о льзо ва ть записанны е значения п о л н о й  массы Т С ,  вы числе нны е  по сле  каж ­
д о го  взвеш ивания, как описано вы ш е, и в ы ч и сля ть  среднее значение п о л н о й  массы н е п о дв и ж н о го  
к о н тр о ль н о го  д в ух о с н о го  Т С  по  ф орм уле:

J v u
VM =  — -----------, (6 )

N
где  N — ч и с ло  зарегистри рованны х значений п о л н о й  массы Т С .

3 ) В ы ч и с л я ю т скорректированное среднее значение на гр узки  на о д и н о ч н у ю  ось сле дую щ и м  
образом:

--------------------  ----------- VMref
CorrAxle, =  Axle, х ----------— , (7 )

' VM
где  VMref  -  ус ло в н о  и сти н н о е  значение п о л н о й  массы к о н тр о ль н о го  Т С ,  определенное при  

взвеш ивании Т С  це ли ком  (4 .6 .1 ).

4 ) В  качестве ус ло в н о  и с ти н н ы х  значений ста ти ческ о й  э та ло н н о й  на гр узки  на о ди н о ч н ую  

ось д л я  д в у х о с н о го  к о н тр о ль н о го  Т С  на  рессорной подвеске п ри н и м а ю тся  скорректированны е ср ед­
ние значения, вы численны е по  ф орм уле (7 ).

5 ) П р осле ж ива е м ость ус ло в н о  и с ти н н о го  значения н а гр узок на  о д и н о ч н у ю  ось н е п о дв и ж н о ­

го  к о н тр о ль н о го  дв ух о с н о го  Т С  на рессорной подвеске обеспечивается тем  ф актом , ч то  сум м а д в у х  
скорректи рованны х ср е дн и х  значений ста ти ч е ск и х  нагр узок на э та л о н н у ю  о д и н о ч н у ю  ось равняется 
ус ло в н о  и сти н н о м у  значению  п о л н о й  массы к о н тр о ль н о го  Т С ,  опр е де лен н о м у п уте м  взвеш ивания 
Т С  це ли ком  на  с о о тв е тств ую щ и х  к о н тр о ль н ы х  весах (4 .6 .1 ):

2 _____________

VMref = 2_j CorrAxle i (8 )
i=i

С та ти ч е ск и е  эталонны е н агр узки  на  о д и н о ч н у ю  ось д о л ж н ы  бы ть о пределены  д л я  н е н а гр у- 

ж енного  Т С  и н а гр уж е н н о го  таким  образом, ч то б ы  осевые на гр узки  охва ты ва ли  по  возм ож ности  весь 
диапазон взвеш ивания весов. Н е о б х о ди м о  и сп о льзо ва ть как м иним ум  две различны е на гр узки  на ось, 

наприм ер о д н у  около  м и ни м а льно й  на гр узки  весов и  о д н у  око ло  м аксим альной (со о тв е тств е н н о  с 

учетом  м аксим ально д о п у с ти м о й  н а гр узки  на оси к о н тр о ль н о го  д в у х о с н о го  Т С  на  рессорной по две с­
ке).

4.7 Определение погрешности поверяемых весов при взвешивании в движении
4.7.1 Все процедуры  до лж н ы  начинаться с располож ения каж дого ко н тр ольного  Т С  до  начала 

п о дъ е здн ы х п у те й  на р ассто яни и , до ста то ч н о м  д л я  до с ти ж е н и я  Т С  равном ерной ско р о сти  дв иж ен ия 
перед въездом на н и х .

П р о ц е дур ы  взвеш ивания д о л ж н ы  п р о в о ди ть ся  с использованием  д в у х о с н о го  к о н тр о ль н о го  
Т С  на рессорной подвеске и  д р у г и х  к о н тр о ль н ы х  Т С  со гласно  п .3.3 как не н а гр уж е н н ы х, та к  и н а гр у ­
ж енны х.



С к о р о с ть  ка ж дого  Т С  д о л ж н а  п о дде р ж и ва ться п о с то я н н о й  во время и сп ы та те ль н о го  п р о го н а  
пр и  взвеш ивании в дв иж ен ии .

Д о л ж н ы  бы ть в ы п о лн е н ы  не менее де ся ти  проездов в диапазоне скоростей , д л я  которы х 
предназначены  весы:

-  ш есть проездов -  по  ц е н тр у  Г П У ;
-  два  проезда -  бли ж е  к  ле во й  стороне Г П У ;
-  два  проезда -  бли ж е  к  правой стороне Г П У .

П оказание и л и  распечатка на гр узки  на  о д и н о ч н у ю  ось и , е сли  тр е б уе тся , на гр узки  на г р у п п у  

осей во время работы  в реж име автом атического взвеш ивания д о л ж н ы  бы ть д о с т у п н ы  д л я  н а б лю д е ­

н и я  и  д о л ж н ы  бы ть зарегистрированы  (записаны ).

4.7 .2  О п р е де ле н и е  п о гр е ш н о с ти  весов п р и  взвеш ивании в движ ении массы Т С

Р е ги стр и р у ю т р е зульта ты  изм ерений массы к о н тр о ль н ы х  Т С  по  показаниям  и/или распечат­
кам поверяем ы х весов. Р азность (п о гр е ш н о с ть ) м е ж ду зарегистрированны м и результа там и  и  усло в н о  

и сти н н ы м  значением массы Т С ,  определенны м  со гла сн о  4 .6 .1 , не д о л ж н а  превы ш ать пр е де ло в  д о ­
пускаем ой п о гр е ш н о сти , п ри ве де нн ы х в та б ли ц е  3.

4.7.3 О п р е де ле н и е  п о гр е ш н о с ти  весов п р и  взвеш ивании в движ ении  о ди ночны х осей и гр у п п
осей

4.7.3.1 Д в у х о с н о е  Т С  на рессорной подвеске

1) И зм ерения п р о в о д я т со гла сно  по ло ж ен и ям  4 .7 .1 ; по  показаниям  и л и  распечатке поверяе­

мы х весов записы ваю т два  значения нагр узок на о ди но чны е  оси д в у х о с н о го  Т С  (н а гр уж е н н о го  и л и  
н е н а гр уж е н н о го ) на рессорной подвеске. В ы ч и с л я ю т разность (п о гр е ш н о с ть ) д л я  каж до го  записанно­

го  значения на гр узки  на о д и н о ч н у ю  ось д в ух о с н о го  Т С  на  рессорной подвеске и  со о тв етствую щ е го  
значения ста ти ческ о й  э та ло н н о й  на гр узки  на  о д и н о ч н у ю  ось (4 .6 .2 ).

2 ) М а кси м а льн ая разность (п о гр е ш н о с ть ) м е ж ду каж дой  за ре гистри рова нной  на гр узкой  на 

о д и н о ч н ую  ось и ус ло в н о  и сти н н ы м  значением ста ти ческ о й  э та ло н н о й  на гр узки  на  о д и н о ч н у ю  ось 
(4 .6 .2 ) не д о л ж н а  превы ш ать пре делов допускаем ой  п о гр е ш н о с ти  (та б л и ц а  3).

4 .7 .3 .2  В се  д р у ги е  ти п ы  к о н тр о ль н ы х  Т С

1) И зм ерения п р о в о д я т со гла сн о  полож ен иям  4 .7 .1 ; записы ваю т н агр узки  на  о д и н о ч н у ю  ось, 
е сли  прим еним о, на г р у п п у  осей Т С  по  показаниям  и л и  распечатке весов во время поверки.

Д л я  ка ж дого  к о н тр о ль н о го  Т С  (кром е д в у х о с н о го  Т С  на  рессорной по две ск е) и  и х  ус ло в и й  
на груж е ни я в ы ч и сля ю т средние значения нагр узок на  о д и н о ч н у ю  ось и , е сли  тр е б уе тся , средние зна­

чения нагр узок на гр у п п ы  осей во время всех проездов, о пи са н н ы х в 4 .7 .1 , по  с ле дую щ и м  ф орм улам :

Axlet
Axlet =  — -------------- , (9 )

п
где  /' -  ном ер о д и н о ч н о й  оси;
п -  ч и с ло  проездов;

Axle, -  записанное значение на гр узки  д л я  д а н н о й  оси
и

п

Group t
Group t = —------------------  (1 0 )

п
где  i -  ном ер гр у п п ы  осей (i = 0 ... п);
п -  ч и с ло  проездов;

Groups -  зарегистрированны е значения н а грузок д л я  да н н о й  гр у п п ы  осей.

2 ) Р е зульта ты  изм ерений п о л н о й  массы Т С ,  получаем ы е в реж име автом атического взвеш и­
вания, записы ваю т п о  показаниям  и л и  распечаткам  поверяем ы х весов и  в ы ч и сля ю т среднее значение 
п о л н о й  массы к о н тр о ль н о го  Т С  по  ф орм уле:
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± V M ,
VM =  ■ (11)

Д о п ус к а е тс я  п р и  о пр еделен и и  среднего значения п о л н о й  массы Т С  сум м ировать средние 

на грузки  на  о ди но чны е  оси и  на гр узки  на гр у п п ы  осей со гла сн о  ф орм уле:

(12)VM =  2_, Axlel +  J ]  Groupt ,
;=1 ;=0 

где  q -  к о ли че ство  о ди н о ч н ы х  осей Т С ;  
g  -  ко ли ч е ств о  гр у п п  осей Т С ,  м ож ет бы ть нулем .
3 ) В ы ч и с л я ю т скорректированны е средние на гр узки  на  оди ночны е  оси и , е сли  тре буется , 

скор р екти р ова нную  (ы е ) ср едню ю  (и е ) н а гр узк у  (и )  на  г р у п п у  (ы ) осей сле дую щ и м  образом:

--------------------  ----------- VM m
Cor г Axle, =  Axle, х  ------- - , (1 3 )

ref

VM

CorrGroupi =  Group, x  ■
VMre f

VM
(1 4 )

где  VMref  -  у с ло в н о  и сти н н о е  значение п о л н о й  массы к о н тр о ль н о го  Т С ,  определенное при  

взвеш ивании Т С  цели ком  (4 .6 .1 ).

4 ) Д л я  обеспечения прослеж иваем ости  сумм а скорректи рованны х ср е д н и х  значений н а гр у ­

зок на  оди ночны е оси и  н а гр узок на гр у п п ы  осей к о н тр о ль н о го  Т С  д о л ж н а  бы ть равна ус ло в н о  и с ­
ти н н о м у  значению  п о лн о й  массы к о н тр о ль н о го  Т С :

VMref (1 5 )
/=i ;=0

где  q -  к о ли че ство  о д и н о ч н ы х  осей Т С ;  
g - ко ли ч е ств о  гр у п п  осей Т С ,  м ож ет бы ть нулем .

5 ) В ы ч и с л я ю т о тк ло н е н и е  на гр узки  на  к а ж дую  о д и н о ч н у ю  ось о т  со о тв етств ую щ его  скор­

р ек ти ро в ан но го  среднего значения на гр узки  на о д и н о ч н у ю  ось и, е сли  тр е б уе тся , о тк ло н е н и е  на гр уз­
ки  на  ка ж дую  г р у п п у  осей о т  со о тв е тств ую щ е го  (е сл и  более о д н о й  гр у п п ы  осей) скорректи рованного  

среднего значения н а грузки  на г р у п п у  осей по  сле дую щ и м  ф орм улам :

(1 6 ) 

(1 7 )

Dev Axle: =  Axle: -  CorrAxlet ,

DevGroupl =  Group; -  CorrGroupi ,

6 ) Н и  о дн о  из о тк ло н е н и й  не д о л ж н о  превы ш ать п р е д е л допускаем ого  о тк ло н е н и я , указанной 
в та б ли ц е  3.

4.7 .4  П р е д е лы  допускаем ой  о тн о с и те ль н о й  п о гр е ш н о сти  п р и  пе р ви чн о й  и  п ер и оди ческой  п о ­
верках и при ведены  в та б ли ц е  3.

Т а б л и ц а  3 -  П р е д е лы  допускаем ой  о тн о с и те ль н о й  п о гр е ш н о сти  весов

Измеряем ая ве ли чи н а П р е д е лы  допускае м ой  о тн о с и те ль н о й  п о гр е ш н о сти , %

-  на гр узки  на  ось Т С ±  10
-  на гр узки  на  г р у п п у  осей Т С ±  10
-  п о л н о й  массы Т С ± 5

4.8 Определение погрешности весов измерения межосевых расстояний ТС
П р о и з в о д я т несколько серий изм ерений: п р и  проездах Т С  в о д н у  и  в д р у гу ю  с то р о н у  (п р и  

с о б лю д е н и и  п р а в и л безопасности  со гласно  р азделу 2 ) п р и  значениях скоростей  б ли з к и х  к м и ни м а ль­
н о м у и м аксим альном у значению  диапазона раб очих скоростей. П о  реш ению  поверяю щ ей организа­
ц и и  возм ож но совм естить да н н ую  операцию  с операциям и по  4.7.



П о гр е ш н о с ть  изм ерений р ассто ян и й  м е ж ду осям и (м еж осевы х р а ссто я н и й ) Т С  в дв и ж ен и и  

о п р е д е ля ю т по  ф орм уле:

А, =  L j - L r e / i ,  (18)

где  Li -  изм еренное значение м еж осевого р ассто яни я, п о луч е н н о е  на  поверяем ы х весах;

L ref i  -  де й ств и те ль н о е  значение м еж осевого р асстояни я. Значение опр еделяется м етодом  о д ­

н о к р а тн о го  изм ерения р ассто яни я о т  ц е н тр а  колеса о дн о й  оси до  це н тр а  колеса с ле дую щ е й  оси Т С  

п р и  пом ощ и р у ле тк и .
А , -  не д о л ж н а  превы ш ать пределов допускаем ой  о тн о с и те ль н о й  п о гр е ш н о с ти  ± 1 0  % .

4.9 Определение погрешности измерения скорости движения ТС
О п р е де ле н и е  п о гр е ш н о с ти  изм ерения ско р о сти  дв и ж ен и я Т С  п р о и зв о д и тся  по  д о к ум е н ту , 

р е глам ен ти рую щ ем у м е то д и к у  поверки, в зависим ости о т  прим еняем ого средства изм ерений:
-  д л я  ком плексов а пп а ратно-прогр а м м н ы х « А в т о У р а г а н -В С М »  (Го с р е е с тр  №  5 7 4 0 6 -1 4 ) -  по 

д о к у м е н ту  Р С А В  402100.008 М П  «И н с т р у к ц и я . К о м п ле к сы  аппаратно-програм м ны е « А в т о У р а г а н - 

В С М » .  М е то д и к а  п о в е р к и », утв е р ж де н н о м у первы м зам естителем  ге не ра льного  ди р е к то р а  -  заме­
сти те ле м  по  н а уч н о й  работе Ф Г У П  « В Н И И Ф Т Р И »  в январе 2014 го да ;

-  д л я  ком плексов а пп а ратно-прогр а м м н ы х « А в т о У р а г а н -В С М »  (Го с р е е с тр  №  6 1 7 9 3 -1 5 ) -  по 

д о к у м е н ту  Р С А В .  402100.017 М П  «К о м п ле к с ы  а ппаратно-програм м ны е « А в т о У р а г а н -В С М » .  М е т о ­
ди к а  п о в е р к и », утв е р ж де н н о м у первы м зам естителем  ге нера льного  ди р ек то р а  -  зам естителем  по 

н а уч н о й  работе Ф Г У П  « В Н И И Ф Т Р И »  в мае 2015 года.

ГСИ. Весы автоматические для взвешивания в движении автотранспортных средств АВВД. 11
Методика поверки

5 ОФОРМЛЕНИЕ РЕЗУЛЬТАТОВ ПОВЕРКИ

5.1 П о л о ж и те ль н ы е  ре зульта ты  пе р ви чн о й  и  п ери оди че ской  поверок о ф о р м ля ю т п р о то к о ла ­

м и по  форме, уста н о в ле н н о й  в п р и ло ж е н и и  А ,  нанесением  о тти с к а  п о в е р и те ль н о го  клейм а в месте, 
пр е дусм отр е нном  в эк сп луа та ц и о н н ы х  до к ум е н тах, и  вы дачей св и де те ль ств а  о поверке. Р е зульта ты  
поверки р е ги с тр и р у ю т со о тв е тствую щ и м  образом.

5.2 П р и  о тр и ц а те ль н ы х  р е зульта та х  поверки весов, н а хо дя щ и хся  в э к с п луа та ц и и  и  п о сле  ре­

м онта, к прим енению  не д о п у с к а ю т, о тти с к и  п о ве р и те ль н ы х клейм  гасят, св и де те ль ств о  о поверке 

а н н у л и р у ю т и  вы да ю т извещ ение о н е п р и го д н о с ти  с указанием п р и ч и н .

5.4 Е с л и  конкретны е весы пове ряю тся с использованием  огр а н и че н н о го  ч и с ла  ти п о в  к о н ­
тр о ль н ы х  Т С  (п .3 .3 ), то  это д о л ж н о  бы ть отм ечено в сви де те льстве  о поверке.

5.5 Р е зуль та ты  по  4.9  о ф о рм ля ю тся со гласно  требованиям , п ре дусм о тр е нны м  м е то ди к о й  п о ­
верки по 4.9.

Н а ч а ль н и к  о тд е ла  

Ф Г У П  « В Н И И М С »

И н ж е н е р  2 -й  ка тегор ии  

Ф Г У П  « В Н И И М С »

А .Е .  Рачковский

В .П .  К ы вы рж и к



П р и л о ж е н и е  А
Ф о р м а  п р о то к о л а  п о в е р к и  в е с о в  а в то м а ти ч е с к и х  д л я  в з в е ш и в а н и я  в д в и ж е н и и

а в т о т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  А В В Д

Тип
Изготовитель
Принадлежность
Максимальная нагрузка кг
Цена деления шкалы: кг

Поверка выполнена в соответствии с
Условия поверки: температура, ° С ____, относительная влажность, % _______, прочие условия________
Средства поверки:
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контрольные весы для определенния условно истинного значения нагрузки на одиночную ось:
Встроенные Отдельные

я массы ТС:
Отдельные

контрольные весы для определенния условно истинного значения массы ТС:
Встроенные

контрольные ТС:

Р Е З У Л Ь Т А Т Ы  П О В Е Р К И :

Внешний осмотр:
Проверка средств защиты:
Технический осмотр площадки, фундамента и подъездных путей весов:

Определение габаритных размеров ГПУ весов (первичная пов.) 
Опробование:

1. Метрологические характеристики контрольных весов (не проводится для поверенных весов)
1.1 Определение погрешности контрольных весов весов при статическом нагружении

Е = I + Уг d -  AL -  L
Е с = Е -  Е 0, где Е 0= погрешность в нуле или около нуля*

Нагрузка
L
кг

Показание, / 

кг кг

Дополнительный гру 
AL

кг кг

Погрешность 

кг кг

Скорректированная 
погрешность Е с 

кг кг

|МРЕ|

кг
Ф ф Ф Ф

*



Страница 2 из 6
1.2. Определение независимости показаний весов от положения нагрузки на платформе ГПУ

Нагрузка 1/3 Мах кг или Мах/(п-1) (для весов с п>4) кг

Расположение нагрузок на платформе ГПУ весов:

а b с а b с d е f
или

Нагрузка
L

кг

Располо­
жение

Показание
/

кг

Доп. груз 
A L

кг

Погр-тъ

кг

Скорр. 
погр. Е с

кг

МРЕ

кг
*

*

•к

•к

•к

1.3. Определение порога чувствительности весов (реагирование)
Нагрузка

L
кг

Показание

I i

кг

Снятая нагр. 
AL 
кг

Цоп. нагр. 
1/10d 

кг

Доп. нагр. 
1,4 d 

кг

Показание

h
кг

|2 -  I-I 

кг

2. Взвешивание контрольных ТС на контрольных весах
2.1 Определение условно истинного значения полной массы контрольных ТС (двигатель заглушен, 

трансмиссия выключена, тормоза отпущены)

ТС: Порожнее Загружено Загружено гирями

Контрольные весы: Встроенные Отдельные

Контрольные ТС
Тип ТС Количество

осей
Конфигурация
тягач/прицеп

Тип сцепки 
тягач/прицеп

Тип подвески

1.
2.
3.
4.
5.

Условно истинное значение массы контрольного ТС
Идентификация 

контроль-ного ТС
Разгруженое/ загруженое ТС Tviacca ТС Примечания

1.
2.
3.
4.
5.

Если масса груженого контрольного ТС определяется загрузкой порожнего контрольного ТС эталонными 
гирями, это должно быть отмечено
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2.2 Определение условно истанного значения нагрузки на одиночную ось двухосного контрольного ТС 
на рессорной подвеске (двигатель заглушен, трансмиссия выключена, тормоза отпущены)

Контрольные весы: Встроенные Отдельные

2.2.1 Разгруженое двухосное контрольное ТС

Направление
проезда

Нагрузь
Ах1е1

са на ось, кг 
Axle2

Масса ТС 
VM, кг

Примечания

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
Среднее значение
Скорректированное среднее 
значение нагрузки на ось1)

2)

Условно истанное значение массы (VMref) ТС

2.2.2 Груженое двухосное контрольное ТС

ТС: Загружено Загружено гирями
Направление

проезда
Нагруз
Axle-,

<а на ось, 
Axle2

Масса ТС 
VM,

Примечания

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
Среднее значение
Скорректированное среднее 
значение нагрузки на ось1)

2)

Условно истинное значение массы (VMref) ТС

1) Скорректированное среднее значение нагрузки на одиночную ось принимается в качестве условно 
истинного значения нагрузки на одиночную ось двухосного контрольного ТС на рессорной подвеске:

___________  _____  VMref
CorrAxlei =  Axlet х  ,

2) Для обеспечения прослеживаемое™, сумма скорректированных средних значений осевых нагрузок 
должна быть равна условно истинному значению массы (VMref) контрольного ТС
3) VMref - условно истинное значение полной массы контрольного ТС, определенное при взвешивании ТС 
целиком (4.6.1)
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3. Определение погрешности весов
3.1 Определение погрешнос™ весов при взвешивании нагрузки на ось и полной массы 2-хосного ТС на 
рессорной подвеске

Условно истинное значение массы разгруженного ТС (VMref) кг

Проезд
№

Скорость
км/ч

Направление
проезда

Нагрузи
Axle!

а на ось, кг 
Axle2

Масса ТС 
VM, кг

Примечания

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
Среднее значение
Скорректированное ср.знач.1)
Максимальное отклонение2)
МРЕ3)

Условно истанное значение массы груженного ТС (VMref) кг

Проезд
№

Скорость
км/ч

Направление
проезда

Нагрузи
Axle!

:а на ось, кг 
Axle2

Масса ТС 
VM, кг

Примечания

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
Среднее значение
Скорректированное ср.знач.1)
Максимальное отклонение25
МРЕ3)

1) Условно истанное значение статаческой эталонной нагрузки нагрузки на одиночную ось (скорректирован 
ное среднее значение нагрузки на одиночную ось):

________  ____  VMref
CorrAxle; = Axle,- x ------- -,VM

2) Для осевой нагрузки, максимальное отклонение между скорректированным средним значением нагрузки на 
одиночную ось и результатом измерений осевой нагрузки при проездах (4.7.3.2 перечисление 5)). Для массы 
ТС максимальное отклонение между истинным значением массы (VMref) ТС и результатом измерений массы 
ТС (VM) при проездах.
3) Максимальное отклонение (примечание 2) не должно превышать МРЕ, указанного в 4.7.4 для осевой 
нагрузки и МРЕ, указанного в 4.7.4 для массы ТС.
4) VMref - условно истанное значение полной массы контрольного ТС, определенное при взвешивании ТС 
целиком (4.6.1)
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3.2 Определение погрешности весов при взвешивании нагрузки на ось и полной массы контрольных ТС 

Условно истинное значение массы разгруженного ТС (VMref) кг

Проезд
№

Скорость
км/ч

Направление
проезда

Нагрузка на ось, кг Harp, на гр.осей Масса ТС 
VM, кгАх1е1 Axle2 Axle3 Axle4 Axle5 Axle6 Axle Group? Group

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
Среднее значение
Скорректированное ср.знач.1)
Максимальное отклонение2*
MPD/MPE3)

Условно истинное значение массы разгруженного ТС (VMref) кг

Проезд
№

Скорость
км/ч

Направление
проезда

Нагрузка на ось, кг Harp, на гр.осей Масса ТС 
VM, кгclTX<

Axle2 Axle3 Axle4 Axle5 Axle6 Axle Group, Group
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
Среднее значение
Скорректированное ср.знач.1)
Максимальное отклонение2*
MPD/MPE3)

1> скорректированное среднее значение нагрузки на ось или на группу осей:
_________  ___________ ____  ______  VMref
CorrAxleiwm CorrGroupi = AxleinnnGroupi x  — - —

2) Для осевой нагрузки и нагрузки на группу осей, максимальное отклонение между скорректированным средним значени 
ем и результатом измерений при испытательных проездах (4.7.3.2 перечисление 5)). Для массы ТС максимальное 
отклонение между истинным значением массы (VMref) ТС и результатом измерений массы ТС (VM) при проездах
3> Максимальное отклонение (примечание 2) не должно превышать МРЕ, указанного в 4.7.4 для осевой нагрузки и 
нагрузки на группу осей, и МРЕ, указанного в 4.2.1.1 (А.9.3.2.1) для полной массы ТС.
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3.3 Определение погрешности измерений межосевх расстояний

Тип контрольного ТС

Проезд
№

Скорость
км/ч

Напр.
движения

Расстояние между осями, мм
Axle-, - Axle2Axle2 - Axle3 Axle3 - Axle4 Axle4 - Ах!е5 Axle5 - Axle6Axle... - Axle,

1
2
3
4
5

<—
6
7
8
9
10

Действительное значение Lref
Максимальное отклонение Д,-,
Предел погрешности, мм

З а к л ю ч е н и е :

Поверитель: Ф.И.О.

Дата поверки: г.


